Montering av kumramme og

kumlokk
MILJD BLAD

] FormAL

Dette VA/Miljg-blad har tatt utgangspunkt i
Furnes /1/ og Ulefoss /2/ sine monteringsanvis-
ninger for flytende kumrammer og kumlokk, og
har som formal & sikre en korrekt utfgrelse i for-
bindelse med nyanlegg og reasfaltering. Bladet
bergrer ogsa montering av faste kumrammer.

Bl BEGRENSNINGER

VA/Miljg-bladet viser kun prinsippene ved mon-
tering av flytende og faste kumrammer med
kumlokk.

[E] FUNKSJONSKRAV

Kumrammer og kumlokk skal monteres pa en
slik mate at de taler de belastninger de utsettes
for uten a skade tilstgtende konstruksjoner (kum
og vegbane).

Med hensyn pa helse, miljg og sikkerhet, skal/
bgr det benyttes kumlokk av duktilt stgpejern.
Disse kumlokkene er relativt lettere enn kum-
lokk i gratt stgpejern og taler likevel den samme
trafikkbelastning.

| omrader der barn leker bgr kumlokket ha las.

Kumramme og kumlokk konstrueres etter NS-
EN 124 /5/ (erstatter NS 1989 som er trukket
tilbake), NS 1990, 1991, 1992 og 1995 /4/.

BJ LOSNINGER

41 KUMRAMME OG KUMLOKK
UTENFOR TRAFIKKERTE
OMRADER

Skal det monteres kumramme og kumlokk uten-
for trafikkerte omrader, har vi fglgende alterna-
tiver:

* Benytte fast kumramme som settes direkte
pa selve toppringen, se figur 1.

* Benytte flytende kumramme, kfr. 4.2. Det
ma da asfalteres rundt rammen slik at den-
ne ligger stgdig og ikke kan bevege seg som
fdlge av tele, nedstigning i kum etc.

1. Massene rundt kummen skal komprimeres
godt.

2. Betongkummen avsluttes med en 200 mm
betong toppring.

UTFORELSE

TRANSPORTSYSTEM

3. Toppdekket legges slik at det flukter med top-
pen pa kumramma etter ferdig
komprimering.

4. Anleggsflaten skal alltid rengjgres fgr kum-
lokket/ slukristen legges ned i
kumramma.
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- Figur 1: Montering av fast
= ramme /1/
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4.2 KUMRAMME OG KUMLOKK I
TRAFIKKERTE OMRADER

Der kumramme og kumlokk vil bli utsatt for
trafikkbelastning ma det benyttes flytende kum-
rammer. Disse rammene skal flyte pa en pute av
asfalt slik at trafikkbelastningen fordeles over en
stor flate. | motsatt fall, der ramma ligger direkte
pa toppringen eller der fast ramme blir benyttet,
vil kummen kunne fa skader som fglge av trafikk-
belastningen.

Figur 2 og 3 viser hvordan flytende kumramme
med kumlokk skal monteres i henholdsvis an-
leggsperioden og ved reasfaltering.

Vi ser av figur 1 og 3 at kumen avsluttes med en
toppring (justeringsring). Prosjektert hgyde pa
toppringen skal vaere 20 cm. Dereretter monteres
kumramma flytende pa en ca. 7-10 cm pute av
asfalt /7/. Prosjekterende bgr derfor kontrollere mal
pa kumelementer som kumhgyden bygges opp
med, slik at bruk av standard kumringer gir riktig
hgyde pa topp kjegle i forhold til prosjektert over-
kant kumlokk. Ellers kan utfgrende fa et praktisk
problem ved at kjeglen kommer for hgyt.

Som det ogsa er vist i VA/Miljg-blad nr. 1 /6/, skal
kumhalsen ikke overstige 50 cm. Dette bgr pro-
sjekterende ogsa kontrollere.

| anleggsperioden gjores folgende:
Massene rundt kummen skal komprimeres
godt.

2. Kumtoppen avsluttes med en 200 mm hgy
betong toppring (andre alternativer finnes,
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f.eks. bruk av teleskoplgsning /3/, se figur 4)

Legg et dempemedium (leveres sammen
med rammen) mellom betong og ramme for
& unnga belastningsskader pa betongen i
anleggsperioden.

Grusmassen pakkes godt under rammeflen-
sen. (Dette er ikke ngdvendig ved bruk av
«FletteLise», se figur 2, fordi dette dempeme-
diet ligger helt oppunder rammeflensen.

Grusdekket legges litt hgyere enn kumlokke/
kumramma.

Anleggsflaten skal alltid rengjgres fgr kumlok-
ket/ slukristen legges ned i kumramma.

Stoppring/ dempe-/ tette-
ring skdner betongen.

Hindrer grus og asfalt fra a
komme ned i kummen.

— Flette-Lise.
Brukes i anleggsperioden.

Fjernes forst nar asfalten
legges.

Figur 2: Montering av kumramme og kumlokk i
anleggsperioden /2/.

For, ved og etter asfalteringen:

4,

All Igsmasse under rammeflensen fjernes
ned til toppringen.

Miljgdiesel pafgres kumramme og kumlokk.

Kummens plassering avmerkes pa siden av
vegen.

Asfalten legges ut i avtalt tykkelse.

Asfalten fjernes fra kumramma og kumlokket.

Kumramma Igftes f.eks. ved hjelp av en hakke
eller et spett, slik at asfalten kan pakkes godt
under rammeflensen. Det er viktig & ha tetting
mellom rammeskjgrt og justeringsring slik at
asfalten ikke presses inn i kummen med pafgl-

ende setninger i vegbanen. Furnes Igser dette
ved & benytte demperingen, mens Ulefoss har
en egen tettering kalt CS-stoppering.

Asfalten jevnes ut. Uvalset asfalt skal flukte
med kumramma/ kumlokket.

Kumramma valses til rett niva, jevnt med asfal
ten sammen med valsingen av det gvrige dekket.

Ved reasfaltering:
Ramma Igsnes (det finnes spesialverktgy for
dette) og all masse under rammeflensen fjernes.

Videre arbeidsmate som for asfaltering, beskre-
vet under pkt. 2 - 4.
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Figur 3: Montering av kumramme og kumlokk ved
reasfaltering /1/.

Teleskoplgsning:
Figur 4 viser en alternativ Igsning til bruk av be-
tong justeringsring og dempe-/tettemedium.
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Fiur 4: Alternativ lesning til bruk av btong
justeringsring og dempe/ tettemedium /3/.
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