
 

 

Bilag  
 
 

UTFYLLENDE INFORMASJON KNYTTET TIL TILBUDSUTFORMING 
OG MINSTEKRAV PÅ MILJØ 
 

1 Brukermanual miljøbudsjett 

Bilag 2.3 Miljøskjemaer skal fylles ut av tilbyder for å spesifisere forventet energiforbruk og 

hybridiseringsgrad. 

Brukeren angir informasjon i celler merket med blått, under tre overskrifter (kolonner G-S):  

- Avganger 

- Forbruk – energibærer 

- Utslippsfaktorer 

Verdiene angis for hver av fergene som inngår i rutepakken. Det skal også spesifiseres 

forventet bruk av reserveferge.  

Avganger 

- Totalt antall avganger/år for hvert samband er oppgitt i bilag 2.3. Tilbyder fyller kun 

inn forventet antall avganger for reserveferjer, i blå celler 

Forbruk – energibærer 

- Årlig forbruk av MGO, LNG, biogass, biodiesel og strøm skal oppgis, pr ferge (tonn/år 

eller kWh/år) 

Utslippsfaktorer 

- NOx-faktor (kg NOx/tonn drivstoff) skal oppgis for diesel og gass 

- Metan-utslipp skal oppgis for gass (%). Oppgis som andel (%) av forbrukt LNG. 

 

Modellen beregner så totalt energibruk og totale utslipp for hver ferge, samt samlet for hvert 

samband. Hybridiseringsgraden regnes også ut, og må oppfylle minstekravet.  

Hybridiseringsgraden beregnes på følgende måte: 

Andel bunkret energi som gir nullutslipp ombord på fartøyene per år (GJ)/total bunkret energi 

per år (GJ) 

Nærmere beskrivelse er oppgitt i Bilag 2.3 Miljøskjemaer arkfane «Miljøbudsjett» 

 

 

 

 



2 Kostnadsmodell for nettoppgraderinger 

For å forenkle tilbyders arbeid med å innhente kostnader knyttet til infrastruktur for lading av 

batteridrevne og plug-in hybride ferger, er det lagt ved en modell som estimerer de 

forventede kostnadene for nettoppgraderinger til en gitt netteffekt for de respektive 

sambandene.  

Dersom tilbyder vurderer en teknologiløsning der det vil være nødvendig med 

nettoppgraderinger på kai, plikter tilbyder å fylle ut bilag 2.3 Miljøskjemaer arkfane 

«Nettoppgradering». Det er viktig at alle deler av kostnadsmodellen fylles ut riktig da det 

danner grunnlaget for kalkulering av totale kostnader knyttet til løsningen.  

Grunnlagsdataene i modellen baserer seg på innhentet informasjon fra nettselskapene som 

har leveringsplikt for de respektive sambandene.  

 

2.1 Brukermanual for nettoppgradering  

De følgende stegene er ment for å gi instruksjon til tilbyder om hvordan modellen skal brukes 

og resultatene skal tolkes: 

1. Tilbyder angir forventet effektbehov for lading [kW] for hver fergekai per samband 

(merket med blå felter) 

2. Modellen estimerer kostnad for nettoppgradering gitt effektbehov, for hver(t) 

fergekai/samband. Denne kostnaden skal legges inn i tilbudet av tilbyder. Kostnad for 

eventuell batteribank og annen infrastruktur på land er ikke inkludert. 

3. Tilbyder kan videre finne igjen faktiske datapunkter som er benyttet for estimatene 

ved å navigere til respektiv kai-/sambandsgraf. 

 
3 Modell for Enova-støtte for ladeinfrastruktur på land 

 

Oppdragsgiver har på generelt grunnlag fått innvilget en søknad om støtte fra Enova. Dette 

gjelder for tilstøtende infrastruktur på land for sambandene Revsnes -Flesnes og Stornes -

Bjørnerå. I evalueringen av tilbud vil forventet Enova-støtte trekkes fra totalprisen fra hver 

tilbyder. For å forenkle og standardisere tilbyders arbeid med å estimere mulighetene for 

Enova-støtte er det utarbeidet en modell som tilbyder plikter å fylle ut i bilag 2.3 

Miljøskjemaer, arkfane «Enova-støtte» Modellen estimerer potensialet for Enova-støtte 

basert på type tiltak, tiltakskostnad, redusert forbruk av fossilt brensel og tiltakets levetid.  

 

Støtten beregnes som MINIMUM av følgende 4 verdier: 

o 40 % av merkostnadene ved investeringen 

o Relevant støttesats for prosjektet; 2,24 kr/kWh redusert forbruk (kWh bunkret 

energi) av fossilt drivstoff 

o Støttebeløp som løfter prosjektets lønnsomhet til profitabelt (IRR = 6,6%) 

o Det gjøres oppmerksom på at total støtte for anbudspakken ikke kan overstige 

40 % av kostnader knyttet til ladeinfrastruktur på land. 



3.1 Brukermanual for Enova-støtte  

De følgende stegene er ment for å gi instruksjon til tilbyder om hvordan modellen skal brukes 

og resultatene skal tolkes: 

1. Følgende generell informasjon er gitt og skal benyttes av alle tilbydere (merket med 

grå felter): 

a. Rente [%]: Maksimalt avkastningsnivå for støtte fra Enova. Prosjekter som har 

høyere avkastning enn dette støttes i utgangspunktet ikke. 

b. Drivstoffpris [kr/tonn MGO]: Pris for MGO som legges til grunn i Enovas 

lønnsomhetsvurdering 

c. Energiinnhold MGO [kWh/tonn MGO]: Energiinnhold i MGO 

d. NOx-skatt [kr/kg NOx]: NOx-avgift som tilbudt ferge må betale 

e. Teknisk levetid [år]: Teknisk levetid forstås som hvor lenge 

systemet/systemene kan forvente å vare før vesentlige komponenter inkludert 

i tiltaket må erstattes. Dette er satt til 10 år som standard for alle 

batteriløsninger 

2. Under «Merkostnader» skal de ulike investeringskostnadene for eventuelle 

batteritiltak fremgå i henhold til spesifisert inndeling. 

3. Brukeren angir videre følgende sambandsspesifikke input (merket med blå felter): 

a. Teknologi [-]: Valgt teknologi på ferge for hvert samband 

b. Drivstofforbruk uten tiltak [tonn MGO/år]: Forventet drivstofforbruk på 

samband gitt konvensjonell fremdriftsløsning 

c. Reduksjon av fossilt drivstoff [%]: Forventet reduksjon i forbruk av fossilt 

drivstoff som et resultat av teknologi, sammenlignet med angitt forbruk for 

konvensjonell fremdriftsløsning 

d. Forventet drivstoffkostnadsreduksjon [%]: Forventet reduksjon av 

drivstoffkostnad for det aktuelle teknologivalget. Dette inkluderer altså både 

effekten av ulik pris for energibærer, og ulik mengde bruk av energi. 

e. NOx-faktor [kg NOx/tonn fuel]: NOx-faktor for konvensjonell ferge (skal 

harmonere med det som legges til grunn i NOx-modell) 

f. Reduksjon av NOx [%]: Forventet reduksjon av NOx-utslipp som et resultat av 

teknologivalg (skal harmonere med det som legges til grunn i NOx-modell) 

4. Modellen beregner videre estimert merkostnad og potensiell Enova-støtte avhengig 

av hvilket støttekriterium som virker begrensende for det aktuelle teknologivalget. 

 

 


