Statens vegvesen ASFALTTILBUD nr: 5-18-2021-05-v1 19.02.2021
Region Nord D1.3 Spesiell beskrivelse Side: D1.3-1

Orientering
Kontrakten omfatter arbeider for Nordland Fylkeskommune pa sgrlige del av Helgeland.
Alle kostnader vedrgrende forhold beskrevet i D1.3 Spesiell beskrivelse skal innkalkuleres inn i masse
og enhetspriser.

Pa kontrakt stilles det krav om varmefotografering (IR-skanning) og dokumentasjon av
deformasjonsmotstand (malt med Wheel Track-tester), se D1.3 Kontroll.

WT-tester og IR-scanning kan komme til anvendelse pa andre strekninger ogsa
Det oppfordres til produksjon av LTA. Se D1.3 materiale.

Samhandling:
Viser til neermere beskrivelse av mgtestruktur og deltakelse i samhandlingsprosessen i kap. C2 pkt. 11,
12 og kap. C3 pkt. 1. Alle forberedelser og andre kostnader forbundet med samhandlingsmgtene skal
veere inkludert i enhetsprisene

Forste dato oppstart

31.05.2021

Merknad

Klimatiske forhold kan endre datoer for oppstart og avslutning. Grunnen skal veere telefri fgr oppstart.
Entreprengren kan ikke regne med sammenhengende drift.

Siste dato for ferdig utfort arbeid
01.10.2021

Forbehold om punkt som kan utga

Opsjon kommer til utferelse ved skriftlig bekreftelse fra byggherren.

| denne kontrakt er fglgende punkt merket med opsjon i D1.4 Strekningsliste og mengdefortegnelse:
- pkt. 11A

- pkt. 12A

- pkt. 13A

- pkt. 21A
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Materialer

Med tilbudet skal det falge oppdatert dokumentasjon for tilslagsmaterialenes kvalitet, herunder
flislighetsindeks. Los Angeles-verdi, mglleverdi og knusningsgrad iht. kravspesifikasjoner i handbok
N200. Mineralogiske og petrografiske egenskaper skal ogsa dokumenteres.

Krav til SKA som for ADT > 15000. Det skal benyttes bitumen 70/100 alternativt PMB

Krav til Ab som for ADT 5001-15000. Det skal benyttes bitumen 70/100. alternativ PMB

Krav til Agb som for ADT 1501-3000. Det skal benyttes bitumen 160/220.

Krav til Ma som for ADT 301-1500. Det skal benyttes bitumen V12000. al

Krav til Ag: | hht. handbok N200 og Rapport 670. Det skal benyttes bitumen 160/220.

Krav til AP: | hht. handbok N200 og Rapport 670. Det skal benyttes bitumen 160/220.

Krav dypstabilisering/ Anriking: Det skal benyttes skum bitumen 330/430- T > 160 grader i
skummingsayeblikket.

Det skal tilsettes aktivt vedheftingsmiddel til all asfaltproduksjon. Det apnes for bruk av andre
vedheftingsmidler dersom entreprengren 3 uker fgr produksjonsstart kan legge frem dokumentasjon pa
at vedheften er minst like god som ved bruk av amin (N200 kap. 650.2 og Rapport 670 kap 3.2.1).
Innhold av bindemiddel skal ved anbudsregning veere i henhold til Rapport 670.

Steinmaterialer: Etter at kontrakt er inngatt foretar byggherren korreksjoner etter fglgende regler dersom
steinmaterialenes samlede densitet overstiger 2,90 t/m3.

1. Forbruket gkes slik at tykkelsen tilsvarer den teoretiske tykkelsen beregnet for en sammensatt
densitet for steinmaterialene lik 2,90 t/m3

2. Tonnprisen pa utlagt asfalt (bade "ordinzer og ekstra masse” for & gke tykkelsen) reduseres slik at
prisen per volumenhet blir som for tilslag med samlet densitet 2,90 t/m3. Nevnte prisreduksjon gjelder
ogsa transport.

Det vil si at entreprengren far betalt for "ekstra masse” som er ngdvendig iht. pkt. 1, men at tonnprisen
for bade "ordinaer og ekstra masse” reduseres iht. regler i pkt. 2. Korreksjonen gjelder alle lag.
Dersom samlet densitet for tilslagsmaterialene er mindre enn 2,90 t/m3 skal det ikke beregnes
korreksjoner, verken for pris eller lagtykkelser.

Det oppfordres til produksjon av LTA. Dersom entreprengren kan dokumentere, at 70% eller mer av
totale mengde produsert asfalt er av typen LTA, vil det utbetales en bonus pa kr. 200 000 ved kontrakts
avslutning. Entreprengr star fritt til & velge strekning.

Malsetningen for LTA er a redusere temperaturen med 30 grader C i forhold til ordinaer
produksjonstemperatur. Skal vaere minimum 20 grader C lavere enn ordinaer produksjonstemperatur.
Ved krav om bonus skal temperaturlogg fra produksjon foreligge.

Det skal tilsettes min 0,8% aktivt vedheftingsmiddel ved fresing/anriking og dypstabilisering. Dette skal
dokumenteres med leveranseseddel av vedheftingsmiddel. Tilfgrte steinmaterialer som ikke holder
kvalitetskravene vil bli avist og entreprenagren ma i sa tilfelle framskaffe nytt, godkjent materiale.
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Krav til transport

Biltransport:

Alle typer varme asfaltmasser skal transporteres pa bil og henger med isolerte trau. Med isolerte trau
menes doble vegger i bunn og sider fylt med minimum 4 cm isolerende materiale. Bade bil og henger
skal ha heldekkende tett kapell med dobbel eller isolerende duk.

Minst 70 % av alle dieseldrevende kjgretgy som har definert miljgklasse som benyttes i kontrakten, skal
ha henholdsvis EURO 6. Kjagretgy som ikke oppfyller EURO 6 krav, skal minimum tilfredsstille EURO 5.
Ved brudd pa disse krav kan Byggherre stoppe transport.

Fra og med 2022 vil krav til kjgretay og maskiner vaere minst 80 % av alle dieseldrevne kjgretay og
maskiner som benyttes i kontrakten, skal ha henholdsvis EURO 6 og STEG 4/5 godkjennelse.

Battransport:

Lasting/lossing av bat skal skje pa en mate som gir minst mulig temperaturfall og

seperasjon av massene. For batfgring vises det til informasjonsfolder om battransport av asfalt utgitt av
Statens vegvesen (etatsprogrammet Varige veger) og instruks for batfaring fra NFK(VTI). Batfgrer,
maskinfarer / mannskap skal etterleve og veere kjent med instruks fra NFK. Blir tilgjengelig til
oppstartsmetet.

Ved Batfering skal det brukes fiberduk minimum klasse 4. Thermo duk ber brukes ved temperaturer
under 10 grader.

Ved batfaring av varm asfaltmasse, skal byggherre eller dens representant ha adgang til & utfgre kontroll
og temperaturmalinger fgr, under, ombord i bat, og etter batfaringen.

<http://www.vegvesen.no/_attachment/801107/binary/10184397?fast_title=Folder+-+B%C3%
Abttransport+av+asfalt.pdf>

Ved brudd pa disse krav kan Byggherre stoppe transport.
Kontroll

All kontroll utfares i henhold til Statens vegvesen, teknologirapport nr. 2505 «Reseptorienterte
asfaltkontrakter - Kontroll og dokumentasjon av utferelser» (TR2505) og Statens vegvesen, rapport nr.
670 «Retningslinjer asfalt 2019» (Rapport 670).

Eventuelle buttskjater skal ha en utstrekning i vegens lengderetning (i meter) tilsvarende planlagt
dekketykkelse i kg/m? dividert pa 10. Generelle krav til buttskjater, se kap. D1.2.4.12

-Skal kontrolleres av byggherre far dekke legges.

Krav til IR-scanning:

Byggherre forbeholder seqg retten til etter kontrakten er inngatt og komme med flere strekninger som det

skal brukes IR - skanning og WT

Se vedlegg: "varmekameramaling 2021" for neermere beskrivelse.

"Varmefotografering brukes som grunnlag for beregning av bonus og/eller trekk"

Det presiseres at IR-skanning skal startes minimum 5 meter inn pa gammelt dekke, og avsluttes 5 meter
inn pa gammelt dekke. Det vil si; hele parsell + 10 meter skal scannes. Maling inn pa gammelt dekke vil

ikke komme med i beregningsgrunnlaget.

Folgende punkt skal IR- skannes: 2A, 3A, 5A, 11A (opsjon), 12A (opsjon), 14A

Krav til deformasjonsmotstand med bonus og trekk:

| tillegg til krav som stilles i N200, stiller byggherre krav til deformasjonsmotstand med bonus/trekk, malt
med Wheel Track-tester, for alle punkt med Ab- og Ska-masser. Punkter under 100 m og punkter pa bru
skal avklares med byggherre. Se vedlegg «Krav til deformasjonsmotstand - homogenitet, 2021» for
naermere beskrivelse.

Strekninger med krav om WT-test: 2A, 11A (opsjon).
Eventuell stikkprgvekontroll av krav til Wheel-Track i felten vil bli giennomfgrt som rettet prgvetaking mot
svake punkt. For massetypene Ab i kontrakten gjelder WT-krav, som angitt for slitelag og bindlag i N200

Prall:

| denne kontrakt vil det bli foretatt Prall testing av Bh.

Omfang og parseller avtales i byggemate. Ingen bonus og trekk i denne sammenheng.
Entreprengr oppfordres til ogsa a delta i testing.
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Krav til utstyr

Det stilles krav til bruk av gummihjulsvals pa all oppretting for legging av slitelag.
Alle enheter skal ha totalvekter og aksellaster som gjgr det mulig a gi dispensasjon innenfor gjeldende
regelverk.

Trommelbredde pa fres for plan-/traufresing skal vaere minimum 1,8 meter.

Fresing inntil kantstein, kummer og andre installasjoner utfgres med fres tilpasset formalet.
Ved legging av slitelag (>70 kg/m2) skal det det brukes klemhjul i 45° vinkel i midtskjgt.
Kantutlegger skal veere utstyrt med vibroplate og feiebarste.

For fresing/anriking og dypstabilisering: Anriking-/stabiliseringsfres skal ha pamontert automatisk
doseringsutstyr for tilsetning av bitumen. Bindemiddelet skal tilsettes slik at det er jevnt fordelt i massen.
Dersom bindemiddelet blir ujevnt fordelt pa en slik mate at det medfgrer deformasjoner, oppkomme av
bindemiddel i slitelaget, krakelering eller andre dekkeskader, skal baerelagsmassen skiftes ut. Nye
masser skal ha en kvalitet godkjent for formalet

Dokumentasjon og oppmaling

Det vises til Statens vegvesen, teknologirapport nr. 2505 «Reseptbaserte asfaltkontrakter - Kontroll og
dokumentasjon av utfgrelser» (TR2505). Bredde skal males minst hver 50. meter og maleresultater med
tilhgrende kilometrering skal fglge leggerapporter.

Krav til teknisk dokumentasjon: C2 17.4.2 med tilhgrende tabell 1.

Det vil bli benyttet eRoom for dokumentasjonshandtering.
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Utforelse

-Anriking/dypstabilisering:

Ved anriking skal det tilsettes 4,5 I/m2 bitumen. Anrikingsdybde: 10 cm. Ved anriking av tilfarte
fresamasser kan tilsetningen reduseres til 2,5 I/m2 bitumen. Anriking skal utfgres etter samme
arbeidsprosesser som for dypstabilisering (se kap. D1 Beskrivelse pkt. 2.4 Utfarelse).

Ved dypstabilisering skal det tilsettes 8 I/m2 bitumen. Stabiliseringsdybde: 20 cm. Tidsspenn mellom
anriking/stabilisering og legging av dekke (kap. D1 Beskrivelse pkt. 2.4.13 Anriking og dypstabilisering)
endres til 5 dager

-Trau- og planfresing:

-Definisjon traufresing: Metoden brukes der kun deler av vegbredden skal freses. Det etableres en eller
to langsgaende kanter. Fresedybden skal tilpasses tykkelsen pa det beskrevne slitelaget, slik at total
hgyde blir den samme som far tiltaket.

-Definisjon planfresing:

Metoden brukes hvor det er bestemt at det skal freses i vegens fulle bredde. Gjennomshnittlig fresedybde
er oppgitt i konkurransegrunnlaget og tar utgangspunkt i ryggen mellom sporene. Fresedybden lokalt
kan variere og det er ikke ngdvendig a frese dypere enn den stedvis aktuelle spordybden. Tverrfallet pa
vegen skal ikke vaere mindre gunstig enn fgr fresing.

-Alle kostnader for feiing og rengjaring i forbindelse med trau-/planfresing skal veere inkludert i
enhetsprisen for fresingen.

-Traufreste areal i tunneler og rundkjgringer skal reasfalteres pa samme skift som de freses og veere
klargjort innen trafikken settes pa. Pa bruer skal slitelaget legges senest 2 dagn etter fresing. Dersom
det ikke reasfalteres samme degn skal det legges kile mot eksisterende dekke. @vrige jobber med
traufresing skal veere dekkelagt senest 3 dagn etter fresing.

-Alle punkt med fresing skal ha buttskjat.

-Pa strekninger som er oppsatt med trau-/planfresing, skal kummer/sluk fortlapende heves og justeres
opp i frest dekke med varme masser, senest 1 dag etter at det er frest. Prosessen gjentas nar slitelaget
legges. Hvis hgyden mellom topp asfalt og justeringsring overstiger 10 cm, skal det benyttes nye
justeringsringer pa 5 cm og/eller 10 cm. Justering inngar i pris fra entreprengr.

Der hvor det er kummer og sluker som eies av andre enn byggherre, kan entreprengr fakturere
kostnader for justeringer direkte til eier. Dette ma forhandsvarsles til eier av kummer og sluker.

Alle eksisterende innretninger (fartshumper o.1.) skal veere intakt etter at tiltaket er giennomfart

-Alle tversgaende asfaltkanter som blir liggende skal kiles ut med egnet materiale slik at trafikken kan
holde skiltet fart uten at skader oppstar. Langsgaende asfaltkanter skal behandles pa samme mate der
det er kryssende trafikk. For alle endeskjater skal det spleises ut slik at skarpe kanter ikke forekommer
under midlertidig trafikkavvikling. Utkilingen skal utfares ved at det legges presenning og asfaltmasse i
alle tverrskjater. Lengden pé utkilingen skal veere minst 0,5 meter. Utkiling skal skje for det tillates trafikk
pa skjaten. Entreprengren har ansvar for kontroll og oppfelging av den midlertidige utkilingen frem til
dekkelegging.

@vrige dekkearbeider:

-Ved legging av slitelag (>70 kg/m2) skal det det brukes klemhjul i 45° vinkel i midtskjat.

-Det skal ikke legges skrakant der det er beskrevet kantfylling/justering av skulder pa parsellen. Der
kantfylling er beskrevet skal dette utfgres innen 5 virkedager etter legging av asfaltdekket. Kantmasser
skal komprimeres under eller umiddelbart etter legging. Det skal ogsa kantfylles ved autovern,
rasteplasser og utkjeringer osv., dette tilpasses stedlige forhold i samrad med byggherre. Alle kostnader i
forbindelse med arbeidsvarsling/skilting ved utfgrelse av kantfylling, skal vaere inkludert i enhetsprisen
for kantfylling. Masser til kantfylling er beskrevet i D1.3 Strekningsliste og mengdefortegnelse. Det skal
kun brukes knust fjell 0-11 mm. Annet skal i forkant avtales med BL.

-Alle langs- og tversgaende skjater skal klebes, og de skal veere rengjort fgr klebing. Klebing skal utfgres
slik at den er heldekkende i hele snittflaten.

-Entreprengren har ansvaret for klebing og vedhetft til underlaget. Ved dokumentert manglende vedheft
(iht. Rapport 670 kap. 9.7.1) er sanksjon fierning av lag med manglende vedheft, og legging av nytt iht.
beskrivelse. Byggherre vil gjennomfagre kontroll av vedheft i Igpet av garantiperioden. Slitelaget skal
tilpasses eksisterende vegbredde og skal ikke legges bredere enn eksisterende dekkebredde uten at
dette er spesifisert.
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-Entreprengr er ansvarlig for rengjering av kummer og sluker som er tilgriset i forbindelse med
asfaltarbeidene. Rengjgring skal skje snarest og ikke senere enn 5 dager etter utfgrelse.

-Pa alle punkt er entreprengren ansvarlig for at rengjering av vegbane er utfert for asfaltering. Det skal
brukes feiebil med spyling og oppsug for rengjaring. Denne operasjonen skal vaere inkludert i
masseprisen for punktet.

-‘Ved dekkelekking er justering av kummer inkludert i masseprisen for punktet.
Der hvor det er kummer og sluker som eies av andre enn byggherre, kan entreprengr fakturere
kostnader for justeringer direkte til eier. Dette ma forhandsvarsles til eier av kummer og sluker.

-‘Ved legging av slitelag: Soner med tillatt hastighet 80 km/t eller mer skal buttskjgt utferes som
beskrevet i kap. D.1 pkt. 2.4.12 Buttskjgter. | soner med tillatt hastighet 70 km/t eller mindre kan lengden
pa buttskjgten halveres.

-‘Ved "bledning" skal dekket avstras nar dekkets midlere temperatur er mellom 60°C og 70°C.
Avstrgingsmasser (i fraksjonen 2/4) skal vaere svertede masser. Avstrgingsmasser skal veere pa stedet
for oppstart.

‘Ved legging av SKA og Ab-masser skal vals ha pamontert strgkasse.

-Alle eksisterende innretninger (fartshumper o.l.) skal veere intakt og funksjonell etter at tiltaket er
gjennomfart.

-Klebingen skal veere brutt far legging av dekke. Ellers henvises det til D1 pkt 2.4.9 utfgrelse

- Alle disse operasjoner skal vaere inkludert i masseprisen for punktet.

For etablering for nye fartsdempere blir det bruk tonnpris pa gjeldende pkt.
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Arbeidsvarsling

Entreprengren skal selv sgrge for & utarbeide varslingsplan, samt f& denne godkjent av
skiltmyndigheten. Dette gjelder alt av kontraktsarbeid som skal utfgres (ogsa rengjaring, kantlegging
etc.).

Entreprengren skal beskrive et system som ivaretar problematikken med tilstatende veger og
trafikkavvikling forbi arbeidsstedene. Trafikkavvikling skal skje med ledebil og trafikkvakter. Kostnadene
med trafikkavvikling skal inkluderes i enhetsprisene.

Dersom entreprengren gnsker & utvide arbeidsomradet utover krav i hdndbok N301 Arbeid pa og ved
veg, ma det sgkes om fravik.

Sweknadsprosessen vedrgrende fravik er beskrevet her:
<http://www.vegvesen.no/fag/publikasjoner/Handboker/om-handbokene/vegnormalene/fravik>.

Det ma utfgres en risikovurdering som vedlegges som en del av begrunnelsen for sgknaden om fravik.
Arbeidsvarslingsplaner skal veere godkjent skiltmyndigheter og kopi levert byggherre i god tid far
oppstart pa punktet. (min. 14 dager) (ref. kap. C2 pkt. 27.9 Arbeidsvarsling).

Varsling i media (lokale aviser) er entrep. sitt ansvar.

Ved manuell dirigering uten ledebil skal minst en dirigent veere ved utleggerstedet.

Prosessen for fresing omfatter ogsa vedlikehold av arbeidsvarsling som skal sta oppe til asfaltering er
utfgrt. Vedlikehold av arbeidsvarsling skal veere innkalkulert i enhetsprisene.

Melding til vegtrafikksentralen (VTS) og byggeleder:

Far arbeid starter pa hvert enkelt kontraktspunkt, og ved slutt, skal entreprengren gi skriftlig melding til
VTS og byggeleder. Standard skjema skal benyttes.

Arbeidstid

Med arbeidstid menes tiden fra man kan begynne & skilte/sperre vegen, og til vegen skal vaere apnet for
fri ferdsel.

Arbeid i ferie og pa lgrdag/sendag skal avtales med byggherren i samhandlingsperioden.

Ferie skal legges til uke 28, 29 og 30.

Ved eventuelt nattarbeid skal arbeidene starte tidligst kl. 21:00 og avsluttes slik at vegen er apen for fri
ferdsel kl. 0600. Annet mé avklares med byggherren.

Folgende punkt skal utfgres som nattarbeid: Pkt: 2A, 4A, 10A, 12A (opsjon)
Folgende punkt skal utfares etter ferien: Pkt: 5A, 6A, 8A, 9A, 18A
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Andre vilkar

Slitelag over Ap skal legges maks 2 dager etter Ap er lagt.

| avkjgrsler aksepteres det en kant inntil 15 mm og i kryss inntil 5 mm. Kryss og avkjgrsler

skal spleises ut fortleapende og skal veere klebet i forkant. Eventuell handlegging i forbindelse med
utspleising skal veere inkludert i enhetspriser.

Formerking som beskrevet i kap. D1 pkt. 2.4.25 Formerking, skal veere utfert fgr arbeidsvarsling fiernes
fra den aktuelle parsellen.

Ved arbeid i naerhet av hgyspentkabler skal entreprengren avklare med kabeleier fgr arbeidene starter.
Kontakten med kabeleier skal opprettes sa tidlig som mulig. Byggherre skal ha kopi av korrespondanse.
Kostnader ved all heving/senkning av kummer/sluk kan faktureres direkte til kum-/slukeier. Dette bgr
forhandsvarsles til eier av kummer og sluker far arbeidet igangsettes.

Kantfylling, opprydding og fjerning av asfaltrester skal veere utfert far fakturering av punkt.

Far oppstart pa vei skal farste vernerunde veere gjennomfgrt og dokumentert.

For alle punkt med trau-/planfresing:

Fresamasser tilfaller entrp.

Enhetspris skal inkludere transport av fresamasser til lager og hjullaster for trimming og lasting av
lagerdonger.

All rengjoering skal veere inkludert i enhetspris. Dette innbefatter bil med kost, spyl og oppsug.

Fremdriftsplan: Byggherre forbeholder seg retten til & bestemme at inntil 30 % av kontraktsarbeidet
utfgres for fellesferien. Dette vil bli avtalefestet senest ved oppstartsmgte.

Byggherre forbeholder seg retten til & bestille asfaltering i brudd og lignende etter stikkrennebytte. Dette
gjelder kun pa de respektive pkt. som er oppfert i strekningsliste D1.4

Dette gjgres opp etter medgatt mengde, med samme enhetspris som gjeldende tonnpris pa pkt. pluss 10
%



