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Multiconsult er engasjert av Baerum kommune for & prosjektere nye hgyspent trekkergr i tillegg til en ny overvann og
spillvannsledning i Ringeriksveien og Skuiveien fra Bjgrum sag og sgrover til Tangen bro. Ledningene legges i
kjgrebanen, noe som medfgrer at Ringeriksveien og Skuiveien ma graves opp. Ett kjgrefelt skal vaere dpent gjennom
anleggsperioden for & avvikle trafikken. Det vil bli benyttet skyttelsignalanlegg i forbindelse med trafikkavviklingen
forbi anleggsomradene.

Bruk av skyttelsignalanlegg vil medfgre redusert fremkommelighet pa Ringeriksveien og Skuiveien. Det er varierende
trafikkmengde langs Ringeriksveien og Skuiveien, noe som medfgrer at kglengden vil variere avhengig av hvor
skyttelsignalanlegget er plassert og hvor lang stengelengde som benyttes. Strekningen er delt inn i fem
delstrekninger, og det er beregnet hvilken kglengde som vil oppsta ved stengelengde 50 m, 100 m, 150 m og 200 m.
Strekningen mellom Staviveien og Skuiveien er den strekningen som har hgyest ADT. Beregningene viser at ved
stengelengde pa 200 m vil kglengden bli ca. 110 m, med ca. 15 biler i kg. Hvis stengelengden reduseres til 100 m viser
beregningene en kglengde pa ca. 70 — 90 m, mens ved stengelengde 50 m vil kglengden bli ca. 50 — 80 m. For de
@vrige strekningene viser beregningene vesentlig kortere kglengder, og saledes faerre biler i kg. Langs noen
strekninger vil imidlertid hensynet til fremkommelighet gjennom stgrre kryss veere fgrende for stengelengden.

Pa vestsiden av Ringeriksveien og Skuiveien er det en sammenhengende g/s-veg som benyttes blant annet som
skolevei til Skui og Vgyenenga skole. Da det er fa alternative traséer pa strekningen, ma eksisterende g/s-veg holdes
apen gjennom hele anleggsperioden. Mellom Isiveien og Bjgrum sag er det imidlertid ikke noe eget tilbud til myke
trafikanter, og det er ingen alternativ trasé for gdende og syklende. Pa denne strekningen ma det derfor etableres en
egen trasé for myke trafikanter gjennom anleggsomradet.

Ringeriksveien og Skuiveien benyttes som busstraséer mellom Skui og Sandvika. Bussene vil oppleve noe forsinkelse
som fglge av anlegget. For a begrense forsinkelsene anbefales det a benytte manuell dirigering i rushtrafikken. |
anleggsperioden ma bussholdeplassene i stgrst mulig grad opprettholdes som i dag. Der det blir behov for a
midlertidig flytte holdeplasser ma dette skje i naert samarbeid med Ruter. Tilgang til og fra holdeplassene for
fotgjengere ma sikres gjennom anleggsperioden.

Det er mange private avkjgrsler direkte ut pa Ringeriksveien og Skuiveien. Disse ma opprettholdes gjennom
anleggsperioden, men det kan tillates at de kjgrer pa g/s-veien frem til naermeste kryss. Kryss med kommunale veier
og adkomster til naerings- og industriomrader ma i stgrst mulig grad opprettholdes gjennom anleggsperioden.
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2.1

Innledning

Multiconsult er engasjert av Baerum kommune for a prosjektere nye hgyspent trekkergr i tillegg til en
ny overvann og spillvannsledning i Ringeriksveien og Skuiveien fra Bjgrum sag og sgrover til Tangen
bro.

| Ringeriksveien skal ledningen legges i kjgrebanen, noe som medfgrer at veien ma graves opp pa
strekningen fra E16 ved Bjgrum sag og s@rover til rundkjgringen med Skuiveien.

Ledningen vil veksle pa a ligge i venstre og hgyre kjgrefelt. Ett kjgrefelt skal veere apent gjennom
anleggsperioden for a avvikle trafikken pa Ringeriksveien. Det vil bli benyttet skyttelsignalanlegg i
forbindelse med trafikkavviklingen forbi anleggsomradene.

| Skuiveien er det planlagt a borre frem ledningen forbi de verneverdige traerne vis a vis Vgyenenga
kjspesenter. Dette medfgrer at det ikke blir graving i veien pa denne strekningen. Videre sgrover til
Tangen bro skal ledningene legges i kjgrebanen, og det vil bli behov for skyttelsignalanlegg.

Denne rapporten beregner kglengde pa Ringeriksveien avhengig av lengden pa stengestrekningen,
samt beskriver hvordan kollektivtrafikk og myke trafikanter bgr avvikles gjennom anleggsomradet.

Dagens situasjon

Ringeriksveien / Skuiveien

Strekningen som inngar i anlegget er fv. 1430 Ringeriksveien fra kryss med E16 ved Bjgrum sag og
sprover til Vgyenenga. Fra Vgyenenga senter fglger anlegget fv. 1646 Skuiveien forbi Kirkerudbakken
til Tangen bro. Ringeriksveien/Skuiveien er tofeltsvei med g/s-vei pa vestsiden av veien. Det er en
rabatt pa ca. 1,0 — 3,0 m mellom veien og g/s-veien. Fartsgrensen er 50 km/t, bortsett fra ved Skui
skole hvor det er 40 km/t og nord for Isiveien hvor det er 60 km/t. Kjgrebanebredden varierer
mellom ca. 6 og 7 m pa strekningen. | tillegg er det skulder pa hver side med bredde ca. 0,25 -0,5 m.

Figur 1: Tverrsnitt Ringeriksveien rett sgr for @kriveien. (Foto: Google Maps)
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Isielva ligger parallelt pa gstsiden av veien pa store deler av strekningen. | tillegg er det noe neaerings-
og industriomrader pa denne siden. Pa vestsiden av veien er det i hovedsak boligomrader og noe
naeringsomrader. Skui og V@yenenga skole ligger pa vestsiden av veien.

2.2 ADT p3 veinettet

NVDB (Nasjonal vegdatabank) er benyttet for a finne trafikkmengder for Ringeriksveien og Skuiveien.
Ved Ringeriksveien 241 (mellom Isiveien og @kriveien) og ved Ringeriksveien 175 (mellom Horniveien
og Staviveien) har Statens vegvesen tellepunkter som kontinuerlig registrerer trafikkmengden som
passerer pa Ringeriksveien. Det er tatt ut tall fra tellepunktene (Barum Ringeriks 241 —
62753V444229 og Baerum Ringeriks 175 — 44176V444229) for a beregne trafikkmengden i morgen-
og ettermiddagsrushet.

Det er varierende trafikkmengde pa Ringeriksveien mellom E16 i nord og Skuiveien pa Vgyenenga.
Tabell 1 viser ADT (drsdggntrafikk, giennomsnittlig antall kjgretgy per dggn) og andel lange kjgretgy
pa denne strekningen. Tallene gjelder for 2018.

Tabell 1: ADT og andel lange kjgretgy i 2018 pa Ringeriksveien mellom E16 i nord og Skuiveien. Kilde NVDB

ADT i Ringeriksveien

Fra Til Lengde ApT Lange kjoretgy
E16 Bjgrum Sag Isiveien 1200 565 5%
Isiveien @kriveien 1510 2616 19%
@kriveien Horniveien 1125 2551 11%
Horniveien Gamle Lommedalsvei 350 4070 12 %
Gamle Lommedalsvei | Skuiveien 350 5857 6 %

Trafikkmengden videre sgrover pa Skuiveien og Franzefossveien er mer usikker. Grunnen til dette er
at det bygges ny E16 mellom Sandvika og V@yenenga, samt at lokalveisystemet er bygd om, noe som
har pavirket trafikkmengden pa Skuiveien og Franzefossveien. Krysset mellom Baerumsveien og
Skuiveien/Franzefossveien er fjernet. Det samme er avkjgringsrampen fra E16 til Skuiveien ved
tidligere Tangen bro. Dette gjgr at trafikk fra Skui/Veyenenga som skal til eller fra Baerumsveien eller
Rud, ma benytte andre traséer enn tidligere. Figur 2 viser veinettet pa Vgyenenga og Rud. Tall fra
NVDB viser at ADT pa Skuiveien mellom Ringeriksveien og Tangen bro var ca. 4900 kjt/d i 2018.
Trafikktallene er imidlertid fra fgr krysset mellom Baerumsveien og Skuiveien/Franzefossveien ble
fiernet, noe som medfgrer at trafikkmengden pa Skuiveien/Franzefossveien antagelig er noe lavere i
dag.
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Figur 2: Veinettet pG V@yenenga og Rud. (Foto: Vegkart.no)

2.3 Kollektivtrafikk
Det er 11 bussholdeplasser i hver retning pa Ringeriksveien/Skuiveien som blir bergrt av anlegget.

Det er holdeplasser pa Bjgrumsaga, Smestad, Skui skole, Sandsbakkene, Baerums meieri, Arnesenga,
Horniveien, Staviveien, Vgyenenga, Kirkerud og Tangen. Alle holdeplassene er utformet som
busslommer, utenom i nordgaende retning ved Skui skole hvor bussen stanser i kjgrebanen.

Figur 3: Tverrsnitt Ringeriksveien med busslommer ved Skui skole. (Foto: Google Maps)

| fglge Ruter.no betjenes Ringeriksveien av bussrutene 240 Skui — Sandvika - Skui, 240 N Skui -
Sandvika - Skui, 203 Skui — Sandvika - Skui og 1919 Skui skole — Sollihggda - Skui skole. Rute 240 er
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ordinzer rutebuss med avganger hvert tiende minutt mellom kl. 06.11 — 08.41 og kl. 13.41—-17.41 i
retning Sandvika. | retning Skui har rute 240 avganger hvert tiende minutt mellom kl. 06.42 — 08.42
og kl. 14.12 — 18.02. Dette gir tilsammen 7 busser i hver retning i makstimen, totalt 14 busser. Utover
dette har rute 240 avganger hvert 20. minutt i begge retninger. | helgene har rute 240 avganger hvert
30. minutt i begge retninger.

Rute 240 N er nattbuss og har 4 avganger i retning Sandvika og 3 avganger i retning Skui natt til
lprdag og natt til sendag. Rute 203 er servicelinje mellom Skui og Sandvika. Denne har 2 avganger i
hver retning pa formiddagen pa ukedager. Rute 1919 er skolebuss mellom Skui skole og Sollihggda.
Det er en avgang fra Sollihggda ved skolestart, og en avgang fra Skui skole ved skoleslutt pa
ukedager. Bussruten kjgrer Ringeriksveien mellom Skui skole og Bjgrum sag, hvor den svinger ut pa
E16.

| tillegg benyttes Ringeriksveien til kjgringen avtomme busser til og fra Skui bussgarasje.

Ruter har opplyst at det er oppstart for nytt anbud med endrede rutetider 28. juni 2020. Det vil bli en
ny rute 215 A som vil kjgre fra Sandvika til Kolsas, via Vgyenenga, og som vil kjgre pa Skuiveien og
Ringeriksveien. | tillegg kan det bli enkelte endringer pa gvrige bussruter. Endelig tilbud er ikke
fastsatt, men Ruter sender oppdatert tidtabell nar rutetilbudet er endelig fastsatt.

Myke trafikanter

Det er varierende tilbud til de myke trafikantene pa strekningen. Fra E16 i nord og s@rover til Isiveien
er det ikke noe eget tilbud til myke trafikanter. Dette betyr at fotgjengere og syklister ferdes i
kjgrebanen sammen med gvrig trafikk.

Fra rett nord for Isiveien og videre sgrover til Tangen bro er det sammenhengende gang- og
sykkelveg pa vestsiden av Ringeriksveien/Skuiveien. G/s-vegen har en bredde pa mellom ca. 2,5 og
3,0 m og fungerer som skolevei for skolebarn til Skui barneskole og Vgyenenga ungdomsskole.
Mellom g/s-vegen og Ringeriksveien/Skuiveien er det en fysisk rabatt. Utformingen pa rabatten
varierer pa strekningen. Pa enkelte deler er den utformet som grgft med gress i, og bredde ca. 3,0 m.
Andre steder er det kantstein langs Ringeriksveien/Skuiveien, slik at rabatten er noe opphgyd fra
kjprebanen og med en bredde pa ca. 3,0 m. Noen steder stiger terrenget oppover pa utsiden av g/s-
vegen, samtidig som Isielva ligger tett pa Ringeriksveien pa motsatt side. Pa disse strekningene er det
en smalere rabatt pa ca. 1,0 — 2,0 m hvor det er rekkverk mellom g/s-vegen og kjgrebanen.

Ved Vgyenenga senter er det i tillegg et fortau pa gstsiden av Skuiveien.
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Figur 4: Tverrsnitt i Ringeriksveien, rett nord for Tunheimbakken. (Foto: Google Maps)

2.5 Avkjgrsler og kryss

Figur 5 viser oversiktskart for strekningen mellom Bjgrum sag og Tangen bro. Bla bygninger viser
naerings- og industribygninger, mens brune bygninger viser boliger. Som en ser av figur 5 ligger i
hovedsak all boligbebyggelse langs Ringeriksveien og Skuiveien pa vestsiden av veien, noe som
medfgrer at det er flere kryss med kommunale veier pa vestsiden av Ringeriksveien og Skuiveien.
Flere av eiendommene har private avkjgrsler direkte ut i Ringeriksveien/Skuiveien, som ogsa krysser
over g/s-veien.

Mellom @kriveien og Tanumveien er det naerings- og industriomrader pa gstsiden av Ringeriksveien.
Det er ogsa flere eiendommer hvor det er detaljhandel pa denne strekningen. Mellom Gamle
Lommedalsvei og Tanumveien er det i tillegg detaljhandel pa vestsiden av Ringeriksveien. Flere av
avkjgrslene har derfor en del trafikk.
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Figur 5: Oversiktskart over Ringeriksveien og Skuiveien. BIG bygninger indikerer naerings- og industribygg, mens

brune bygninger er boliger. (Foto: Norgeskart.no)

Tabell 2 viser en oversikt over antall avkjgrsler og kryss pa strekningen, fordelt pa om de ligger pa vestsiden

eller gstsiden av Ringeriksveien og Skuiveien.

Tabell 2: Oversikt over antall avkjarsler og kryss langs Ringeriksveien og Skuiveien, fra E16 ved Bjgrum sag til

Tangen bro.

E16 Bjgrum Sag Isiveien 5 4
Isiveien Pkriveien 8 4
Pkriveien Horniveien 13 6
Horniveien Gamle Lommedalsvei 6 5 1
Gamle
Lommedalsvei Tanumveien 1
Tanumveien Tangen bro 7
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3.1

3.2

Metode/beregninger

| dette kapitelet presenteres forutsetningene og metoden for beregning av kglengde ved ulike
stengelengder. Det er benyttet to alternative metoder for beregning av kglengde. Metode 1 tar
utgangspunkt i formler for beregning av téemmingstid, kglengde og optimal omlgpstid hentet fra
Statens vegvesen sine handbgker N301 Arbeid pa og ved veg, N303 Trafikksignalanlegg og V322
Trafikksignalanlegg, planlegging, drift og vedlikehold. Metode 2 tar utgangspunkt i @ystein Gakkestad
sin masteroppgave Trafikkavvikling gjiennom anleggsomrader (Kilde: Trafikkavvikling gjennom
anleggsomrader, @ystein Gakkestad, juni 2016, NTNU).

Forutsetninger

| beregningene er det antatt at gjennomsnittlig hastighet (V) i anleggsomradet er 30 km/t. Videre er
det antatt at gjennomsnittlig tidsluke mellom kjgretgyene er 3 sekunder (metningsluke) og et
metningsvolum (s) pa 1200 kjgretgy/time (3600sekunder per time/3 sekunder= 1200kjgretgy/time). |
skyttelsignalanlegg benyttes vanligvis en gultid pa 3 sekunder.

Alle beregningene tar utgangspunkt i trafikkmengde i makstimen. Registreringene fra to tellepunkter
langs Ringeriksveien er gjennomgatt for finne andel trafikken i makstimen. Dette er tellepunkter som
Statens vegvesen eier (trafikkdata.no). Trafikken i makstimen utgjgr 9 % i begge tellepunktene, og
dermed antar vi at makstimen utgjgr 9 % av ADT for hele Ringeriksveien. | tillegg til dette er dataene
fra tellepunktene benyttet for a finne fordeling av trafikken i makstimen pa kjgreretningene.

Ved omregning fra antall kjgretgy i k@ til omtrentlig kglengde i meter er det forutsatt at
kjgretgylengde er pa 7,5 meter.

Metode 1 — Statens vegvesen

I handbok N301 er det beskrevet at tammingstid t: for et skyttelanlegg beregnes ut fra stengelengde /
[m] og gjennomsnittlig kjgrehastighet pa anleggsomradet V [km/t] med et tillegg pa 5 sekunder:

l
t; (sek) = v X3,6+5
I henhold til Statens vegvesen handbok V322 beregnes tapt tid per omlgp L som summen av
teommingstid t; og gultid i omlgpet:
L=2 Xt +2 xXgultid
Optimal omlgpstid C, er beregnet ved hjelp av fglgende formel:
_ 15L x5
°7 1-Y
L er tapt tid per omlgp og Y er belastningsgraden for strekningen. Belastningsgraden for strekningene

er summen av belastningsgrad for fase 1 (y:) og belastningsgrad for fase 2 (y.). Belastningsgrad er
forholdet mellom trafikkmengde g og metningsvolum s:

_a

Vi S
Total grgnntid for begge retninger beregnes ut fra omlgpstid C, og tapttid per omlgp L:

g=C,—L

Grgnntiden omlgpstid skal rundes opp. Maksimalt antall kjgretgy i kg per omlgpstid beregnes ut fra
omlgpstid og trafikkmengden i makstimen:
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4.1

C x Qmakstime

kglengde = 3600

Metode 2 — Masteroppgave @ystein Gakkestad

Denne metoden tar utgangspunkt i formler for beregning av omlgpstid, effektiv rgdtid, kapasitet og
den faktiske belastningsgraden hentet fra @ystein Gakkestad sin masteroppgave Trafikkavvikling
giennom anleggsomrader (Kilde: Trafikkavvikling gjennom anleggsomrader, @ystein Gakkestad, juni
2016, NTNU).

Omlgpstid for et skyttelanlegg beregnes ut fra gnsket metningsgrad X, belastningsgrad for
strekningen (Y) og tapttid (L). @nsket metningsgrad beskriver belastningen i forhold til kapasiteten,
og vanligvis benytter man en gnsket metningsgrad pa 80 % eller 90%. Som beskrevet i
masteroppgaven er det for strekninger med hgy ADT benyttet en gnsket metningsgrad pa 90 %,
mens 80 % er benyttet i beregningene pa strekninger med noe lavere ADT.
X XL
Co=3"y

Grgnntid og tapttid per omlgp beregnes pa samme mate som i metode 1. Ut fra grgnntid for en
kjgreretning og omlgpstid for skyttelanlegget kan en beregne effektiv rgdtid (r)for en kjgreretning:

r=C—g
Kapasitet (k) beregnes ut fra metningsvolum (s), grgnntid (g) og omlgpstid (C). Kapasiteten sier noe
om hvor mange kjgretgy som skyttelanlegget kan avvikle maksimalt.

- g
k—st

Ved hjelp av kapasitet (k) og trafikkmengde (g) kan man beregne metningsgrad (x) for et kjgrefelt:

X = -

k

Kgen som oppstar ved et skyttelsignalanlegg kan deles opp i to deler. En uniform ke basert pa jevnt
trafikkvolum under effektiv rgdtid (L,44), 0g gjennomsnittlig ke som kommer pa grunn av
trafikkvariasjon (N,).

Lr¢d=r Xq

k xT

N, = 7 X (x—1)+\/(x—1)2+

12(x — x,)
k xXT

Hvor T er det utvalgte tidsintervallet for & undersgke kg pa grunn av trafikkvariasjon. | beregningene
har vi benyttet trafikkmengde i makstime og dermed er analyseperioden (T) en time. X, er
metningsgrad der gjennomsnittlig kg pa grunn av trafikkvariasjon er tilnaermet null.

=067 + 29
Yo =5 600

Trafikklgsninger i anleggsperioden

Trafikkomlegging i byggefasen

Anleggsarbeidet skal utfgres i etapper, hvor det vil vaere graving pa en side av Ringeriksveien mens
trafikken gar pa den andre siden. For a avvikle trafikken forbi anleggsomradene skal det benyttes
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skyttelsignalanlegg. | henhold til Statens vegvesen sin handbok N301 Arbeid pa og ved veg (revisjon
2014) bgr den signalregulerte strekningen gj@res sa kort som mulig av hensyn til kapasitet og
forsinkelser for trafikantene, og strekningen bgr ikke overskride 300 m. Statens vegvesen uttalte pa
mgte hos Beerum kommune 12. september 2019 at gnsket maksimal stengelengde i dette oppdraget
er ca. 200 m. | dette notatet er derfor gjort beregninger med stengelengde 50 m, 100 m, 150 m og
200 m. Resultatene fra beregningene er omtalt i kapitel 4.2.

Ved valg av stengelengde bgr det tas hensyn til stgrre avkjgrsler og kryss. | tillegg bgr det veere ca.
750 m mellom stengestrekningene, for a hindre tilbakeblokkering til nsermeste skyttelsignalanlegg.

Mellom kjgrebanen i Ringeriksveien og anleggsomradet ma det benyttes rekkverk for a sikre
arbeidsstedet. G/s-vegen ma ogsa sikres mot anleggsomradet.

| Skuiveien er det planlagt borring av ledningene forbi de verneverdige traerne ved Vgyenenga senter.
Dette medfgrer at begge kjgrefeltene kan vaere apne pa denne strekningen. Videre sgrover til
Tangen bro er det imidlertid behov for skyttelsignalanlegg.

Beregning av kglengde

| dette avsnittet presenteres resultatene fra beregningene som viser kglengde avhengig av
stengelengde i de ulike strekningene hvor det skal benyttes skyttelsignalanlegg. Strekningene er delt
opp i forhold til ADT pa strekningen.

Strekning 1: Tangen bro - Staviveien

Denne strekningen har en ADT pa 5900 kjt/d og en makstime andel p& 9 %. Trafikkmengden i
makstimen er beregnet til & vaere 550 kjt/t. Andel kjgretgy som kjgrer mot sgr i
makstimen(ettermiddagsrush) utgjgr 45 %, mens andel kjgretgy som kjgrer mot nord er 55 %.

Skuiveien mellom Ringeriksveien og Tangen bro hadde i 2018 en ADT pa ca. 4900 kjt/d ifglge
Vegkart.no. Etter 2018 har det skjedd stgrre forandringer pa veinettet pa denne strekningen, hvor
blant annet avkjgringsrampen fra E16 via Tangen bro er fjernet, samt at krysset mellom Skuiveien og
Baerumsveien er fjernet. Dette gjgr at trafikkmgnsteret i omradet er noe endret, og det er antagelig
noe lavere trafikk pa denne strekningen enn det trafikktallene fra Vegkart.no viser. Ettersom
trafikktallene er usikre pa denne strekningen, er trafikkmengden for strekningen Staviveien —
Skuiveien (6000 kjt/d i 2018) benyttet i beregningen for hele strekningen mellom Staviveien og
Tangen bro.
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Figur 6: Strekning 1: Tangen bro — Stdviveien, lengde ca. 1,5 km. (Finn.no)

Kglengde for strekning 1 er beregnet i henhold til metodene i kapitel 3.1 og 3.2. Kglengde oppgis for
kjgreretningen med mest trafikk og er oppsummert i tabell 3.

Tabell 3: Kslengde i nordgdende retning avhengig av stengelengde for strekning 1

Stengelengde Antall kjgretgy i kg i kjprefeltet med Kglengde i meter i kjgrefelt med mest
[m] mest trafikk (retning mot nord) trafikk (retning mot nord)

50 7-10 50-80

100 10-11 70-90

150 12-14 90-110

200 15 110

Ved graving nord for rundkjgringen Ringeriksveien x Skuiveien vil trafikken i nordgaende retning
fordele seg mellom Ringeriksveien og Skuiveien. Det er antatt en 50/50 fordeling av kgen i retning
Ringeriksveien/Skuiveien. Nar det graves rett nord for rundkjgringen kan det muligens oppsta
awviklingsproblemer avhengig av hvor skyttelsignalanlegget plasseres. Kgen som dannes ved
skyttelanlegget kan bygge seg opp og kan danne tilbakeblokkering i rundkjgringen dersom kglengden
overstiger lengden tilbake til rundkjgringen. Tilbakeblokkering kan hindre trafikantene i
Ringeriksveien i a kjgre innpa Skuiveien. Dette medfgrer at kglengden i Ringeriksveien og Skuiveien
kan bli lengre enn kglengden oppgitt i tabell 3. Dette ma ytterligere vurderes ved plassering av
skyttelsignalanleggene.

10209845-RIT-RAP-01

11. desember 2019 / 01 Side 14 av 22



Ringeriksveien grunn OV og SP-ledning
Trafikkavvikling i anleggsfasen

multiconsult.no

Figur 7: Trafikkstrammene som er markert i r@dt kan fG en ddrligere avvikling i rundkjgringen som falge av kgen
som dannes ved skyttelsignalanlegg. (Foto: Finn.no)

Strekning 2: Staviveien - Horniveien
Strekning 2 har en ADT pa ca. 4100 (gjeldende for ar 2018). Tellepunktet langs strekningen viser en

makstimeandel pa 9%, og dermed er trafikkmengden i makstimen (ettermiddagsrush) beregnet til 4
vaere pa ca. 370 kjt/t. 55 % av trafikken i makstimen gar i nordgaende retning, mens 45 % gar i
retning sor.

20
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Figur 8: Strekning 2: Horniveien — Stdviveien

Det er beregnet kplengde ved stengelengde pa 50, 100, 150 og 200 meter pa strekningen. Kglengde
er beregnet ved a benytte trafikkmengde i makstimen.

10209845-RIT-RAP-01

11. desember 2019 / 01 Side 15 av 22



Ringeriksveien grunn OV og SP-ledning multiconsult.no

Trafikkavvikling i anleggsfasen

Tabell 4: Kslengde i nordgdende retning avhengig av stengelengde for strekning 2

Stengelengde Antall kjgretgy i ko i kjgrefeltet med Kglengde i meter i kjgrefelt med mest
[m] mest trafikk (retning mot nord) trafikk (retning mot nord)

50 4-6 30-50

100 6-7 40-60

150 7-9 50-70

200 9-10 60-80

Under graving langs den sgrlige delen av strekning 2 vil de samme avviklingsproblemene som
beskrevet for strekning 1 oppsta. Det kan oppsta tilbakeblokkering i rundkjgringen avhengig av hvor
skyttelsignalanlegget plasseres. Tilbakeblokkering vil kunne redusere avviklingen for trafikantene i
Staviveien, Ringeriksveien og Gamle Lommedalsvei som skal kjgre Ringeriksveien i retning nord.
Svingebevegelsene som vil kunne bli bergrt ved tilbakeblokkering av rundkjgringen er vist i figur 9.
Dermed vil det kunne oppsta stgrre kglengde enn det som er beregnet i tabell 4.

Figur 9: Svingebevegelsene som far en indirekte innvirkning pda avviklingen som fglge av kgen pG grunn av
anleggsarbeid. (Foto: Finn.no)

Trafikk fra Gamle Lommedalsvei som skal sgrover pa Ringeriksveien eller vestover pa Staviveien vil ha
forkjgrsrett i forhold til sgrgaende trafikk pa Ringeriksveien. Hvis trafikkmengden herfra blir stor, vil
dette kunne pavirke avviklingen pa Ringeriksveien i sgrgaende retning.

Strekning 3: Horniveien - @kriveien

Strekningen Horniveien - @kriveien har en ADT pa ca. 2600 kjt/d. Det er antatt samme andel trafikk i
makstimen som pa strekning 2 (9 %), og samme fordeling av trafikken pa nordgaende og sgrgaende
retning (55 % og 45%).
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Figur 10: Strekning 3: Horniveien — @kriveien. Lengde ca. 1,1 km. (Foto: Finn.no)

Tabell 5 viser kslengden som kan oppsta i makstimen for strekning 3.

Tabell 5: Kglengde i nordgdende retning avhengig av stengelengde for strekning 3

Stengelengde Antall kjgretgy i ko i kjgrefeltet med Kglengde i meter i kjgrefelt med mest
[m] mest trafikk (retning mot nord) trafikk (retning mot nord)

50 3 20

100 3 20

150 4 30

200 4-5 30-40

Strekning 4: @kriveien - Isiveien

Det er et trafikktellepunkt langs strekningen @kriveien — Isiveien (Baerum Ringeriks 241 —
62753V444229). Tellepunktet viser at strekningen har en ADT pa ca. 2600 kjt/d og en makstime andel
pa 9 %. Med utgangspunkt i dataene hentet fra tellepunktet er andel trafikk som kjgrer i nordgaende
retning beregnet til 3 vaere ca. 40 %, mens andel trafikk som kjgrer i sgrgdende retning er ca. 60 %.
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Figur 11: Strekning 4: Bkriveien — Isiveien. Lengde ca. 1,5 km. (Foto: Finn.no)

Kalengde for strekningen er beregnet for trafikken i sgrgaende retning, da denne retningen har stgrst
trafikkmengde. Kglengde er beregnet for ulike stengelengder og er oppsummert i tabell 6.

Tabell 6: Kglengde i nordgdende retning avhengig av stengelengde for strekning 4

Stengelengde Antall kjgretgy i kg i kjprefeltet med mest | Kglengde i meter i kjgrefelt med mest
[m] trafikk (retning mot sgr) trafikk (retning mot sgr)

50 2-3 10-30

100 3-4 20-30

150 3-5 20-40

200 4-6 30-50

Strekning 5: Isiveien — E16 ved Bjgrum sag

Strekning 5 har kun ca. 550 kjt/d i ADT, med fa kryss, avkjgrsler og boenheter. Det er boenheter langs
den sgrlige delen av strekningen naermest Isiveien. For a sikre adkomst til eiendommene er det tenkt
a benytte skyttelsignalanlegg i denne delen av strekningen, mens den nordlige delen av
Ringeriksveien blir stengt for trafikk. Det er benyttet samme andel trafikk i makstimen, samt
fordeling av trafikk mellom nordgaende (40 %) og sgrgaende retning (60 %), som for strekning 4.
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Figur 12: Strekning 5 Isiveien — E16 ved Bjgrum sag. Lengde ca. 1,2 km. (Foto: Finn.no)

Kelengde for 50, 100, 150 og 200 meter stengelengde er beregnet for retningen med mest trafikk
(sgrgaende retning) ved benyttelse av skyttelsignalanlegg.

Tabell 7: Kalengde i nordgdende retning avhengig av stengelengde for strekning 5

Stengelengde Antall kjgretgy i ko i kjgrefeltet med Kglengde i meter i kjgrefelt med mest trafikk
[m] mest trafikk (sgrgaende retning) (sgrgaende retning)

50 1 10

100 1 10

150 1 10

200 1 10

Kryss og avkjorsler

Det er store boligomrader pa vestsiden av Ringeriksveien og Skuiveien, og det er derfor en rekke
kryss mellom kommunale boligveier og Ringeriksveien / Skuiveien. Flere av de kommunale veiene er
koblet sammen med hverandre, men i de fleste tilfeller medfgrer dette en relativt lang omkjgring. |
tillegg er det noe lav veistandard pa de alternative boligveiene, med smal bredde, manglende fortau
og mange private avkjgrsler. Dette gjgr at det er fa egnede omkjgringsveier for lokaltrafikken i
omradet. Det anbefales derfor a i stgrst mulig grad opprettholde eksisterende kryss gjennom
anleggsperioden.

Det er flere private boligeiendommer som har direkte avkjgrsel ut pa Ringeriksveien og Skuiveien.
Disse ma ha tilgang til eiendommene sine under anleggsperioden. Statens vegvesen har uttrykt at det
kan vurderes a gi aksept for at disse kan kjgre pa g/s-veien frem til naermeste kryss, hvor de kjgrer
inn pa Ringeriksveien / Skuiveien.

Pa gstsiden av Ringeriksveien, samt pa deler av vestsiden, er det en del industri- og
naeringseiendommer med avkjgrsel direkte ut pa Ringeriksveien / Skuiveien. Dette gj@r at det er noe
mer trafikk som benytter disse avkjgrslene. Flere av avkjgrslene brukes ogsa av lange kjgretgy som
trenger noe mer plass nar de svinger inn og ut pa Ringeriksveien. For mange av avkjgrslene finnes det
ikke andre alternativer for a komme til eiendommene. Dette medfgrer at avkjgrslene i stgrst mulig
grad ma opprettholdes gjennom anleggsperioden, men det kan vurderes om noen av avkjgrslene kan
sideforskyves noe. Der hvor det er mulig kan det ogsa vurderes a sla sammen enkelte av avkjgrslene.
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Ettersom det er en del lange kjgretgy som benytter avkjgrslene ma det sikres at de har tilstrekkelig
plass til 8 komme inn og ut pa Ringeriksveien / Skuiveien.

Kollektivtrafikk

Kollektivtrafikken vil benytte Ringeriksveien og Skuiveien som vanlig under anleggsperioden. Bussene
vil derfor matte sta og vente ved skyttelanlegget, som gvrig trafikk. Kglengden ved signalanleggene
vil avhenge av ADT og stengelengden. Beregningene viser imidlertid at pa strekningene mellom
Staviveien og Skuiveien, hvor det er hgyest ADT, kan en forvente en kglengde pa ca. 100 m hvis
stengelengden er 200 m, noe som tilsier ca. 15 biler i kg. Hvis stengelengden er 100 m vil kglengden
bli ca. 70-90 m, noe som tilsier 10 - 11 biler i k@. For a redusere forsinkelsene for bussene, anbefales
det a benytte manuell dirigering i morgen- og ettermiddagsrushet for a prioritere bussene.

| anleggsperioden ma alle bussholdeplasser i utgangspunktet opprettholdes gjennom hele
anleggsperioden. Det kan bli behov for a flytte noen av holdeplassene midlertidig, og dette ma skje i
neert samarbeid med Ruter og Statens vegvesen. Avstand fra opprinnelig holdeplass til midlertidig
holdeplass bgr veaere sa kort som mulig. De myke trafikantene ma sikres tilgang til og fra
holdeplassene gjennom hele anleggsperioden, noe som er spesielt viktig ved holdeplasser tilknyttet
skoler.

Ved busslommene kan det forekomme at overhenget pa bussene gar noe over i mgtende kjgrefelt
nar bussen svinger ut fra holdeplassen. Det ma derfor sikres at kjgrefeltet har tilstrekkelig bredde for
at bussene kommer ut fra holdeplassene uten a kjgre inn i anleggsrekkverket som settes opp. Dette
gjelder ogsa i avkjgrselen inn til Skui bussgarasje og i andre kryss hvor det kjgres buss.

Det er forutsatt at Ringeriksveien blir stengt for trafikk mellom E16 ved Bjgrum sag og rett nord for
Isiveien. Dette medfgrer at skolebussen mellom Skui skole og Sollihggda ikke kan kjgre via
Ringeriksveien. Bussene ma da kjgre gjennom Skuitunnelen til @krikrysset, for sa a kjgre @kriveien og
Ringeriksveien opp til Skui skole. Skolebarn pa strekningen fra Bjgrum sag til Isiveien kan saledes ikke
hentes med buss. Figur 13 viser omkjgringsruten for skolebussen. Tall fra Google Maps viser at dette
vil gi en gkt reisetid pa ca. 2 minutter i normalsituasjonen.

Bjgrum sag

Skui é(ole

ﬁkrikryséét \ %

Figur 13: Bla linje viser omkjgringstrasé for skolebuss mellom Sollihggda og Skui skole ndr nordre del av
Ringeriksveien stenges for trafikk. (Foto: Vegkart.no)
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4.5 Tilbud til myke trafikanter

Det er i prinsippet fa alternative ruter for myke trafikanter langs Ringeriksveien og Skuiveien. Det kan
veere enkelte lokale snarveier via de kommunale boligveiene i omradet, men disse er lite attraktive
for syklister og fotgjengere som skal bevege seg over lengre strekninger langs Ringeriksveien og
Skuiveien. Dette gj@r at g/s-veien langs Ringeriksveien og Skuiveien ma opprettholdes gjennom hele
anleggsperioden. Bredden pa g/s-vegen bgr vaere ca. 2,5 m.

Ringeriksveien er forutsatt stengt for trafikk mellom E16 ved Bjgrum sag og Isiveien. Pa denne
strekningen er det imidlertid ikke noe eget tilbud til de myke trafikantene, og det er ikke noen
alternative ruter langs andre veitraséer. Det er derfor ngdvendig a opprettholde en egen trasé for de
myke trafikantene langs Ringeriksveien. Ettersom det er fa fotgjengere og syklister pa denne
strekningen, er anbefalt bredde 1,5 m. Traséen ma sikres med anleggsgjerder mot anleggsomradet.

5 Oppsummering

Det er varierende ADT pa Ringeriksveien mellom Bjgrum sag og Skuiveien. Strekningen er derfor delt
inn i fem deler, hvor det er beregnet kglengde og antall biler i kg ved ulike stengelengder. Kglengden
avhenger av ADT, stengelengde, metningsvolum og kjgrehastighet i anleggsomradet. Statens
vegvesen har antydet at gnsket maksimal stengelengde er ca. 200 m. Det er derfor gjort beregninger
for stengelengde pa 50, 100, 150 og 200 m for alle de fem delstrekningene. Beregningene er gjort for
makstimen og for den retningen som har mest trafikk. Strekningen mellom Staviveien og Skuiveien er
den strekningen som har hgyest ADT. Beregningene viser at ved stengelengde pa 200 m vil
kglengden bli ca. 110 m, med ca. 15 biler i kg. Hvis stengelengden reduseres til 100 m viser
beregningene en kglengde pa ca. 70 — 90 m, mens ved stengelengde 50 m vil kglengden bli ca. 50 —
80 m. For de gvrige strekningene viser beregningene vesentlig kortere kglengder, og saledes faerre
biler i kg. Langs noen strekninger vil imidlertid hensynet til fremkommelighet gjennom stg@rre kryss
veere fgrende for stengelengden.

Det kan oppsta noe lengre kger de fgrste ukene med drift i skyttelsignalanleggene. Det ma derfor
paregnes noe justering av fasene i skyttelsignalanleggene underveis i anleggsperioden. Kglengde ved
kryss og rundkjgring kan bli noe stgrre enn det som er oppgitt i dette notatet, ettersom dette
avhenger av hvor skyttelsignalanlegget plasseres i forhold til kryss og rundkjgringer.

Ringeriksveien fra E16 ved Bjgrum sag og til Isiveien har en ADT pa ca. 600 kjt/d. P4 denne
strekningen er det konkludert med at det er akseptabelt a stenge veien for giennomkjgring. Her er
det imidlertid ikke noe tilbud til myke trafikanter, og det ma derfor opprettholdes en egen trasé for
disse gjennom anleggsomradet.

Pa vestsiden av Ringeriksveien og Skuiveien er det en sammenhengende g/s-veg. Denne benyttes
blant annet som skolevei til Skui og V@yenenga skole. For syklister og fotgjengere som ferdes over
noe lengre strekninger langs Ringeriksveien, er det ingen andre alternative traséer som er attraktive i
omradet. Dette gjgr at g/s-vegen ma holdes dpen gjennom hele anleggsperioden.

Det er fa gode omkjgringsveier pa vestsiden av Ringeriksveien. Kryss med kommunale boligveier bgr
derfor i stgrst mulig grad opprettholdes gjennom anleggsperioden. Det er ogsa flere private
eiendommer langs Ringeriksveien som har adkomst direkte ut pa Ringeriksveien. Disse adkomstene
ma ogsa opprettholdes gjennom anleggsperioden, men det kan tillates at disse kjgrer pa g/s-veien
frem til neermeste kryss.

Med unntak av skolebussen mellom Skui skole og Sollihggda, skal busstrafikken benytte
Ringeriksveien og Skuiveien som normalt gjennom anleggsperioden. Som gvrig trafikk ma bussene
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stoppe ved skyttelsignalanleggene, og de vil sdledes kunne oppleve noe forsinkelse i forhold til
rutetiden gjennom anleggsperioden. | morgen- og ettermiddagsrushet anbefales det a benytte
manuell dirigering for a prioritere bussene gjennom anleggsomradet. | anleggsperioden ma
bussholdeplassene i stgrst mulig grad opprettholdes som i dag. Tilgang til og fra holdeplassene for
fotgjengere ma sikres gjennom anleggsperioden.
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